https://www.assemblee-nationale.fr/dyn/15/questions/QANR5L15QE454

Il ASSEMBLEE NATIONALE

15éme legidature

Question N° : 454 | De M. Damien Adam ( La République en Marche - Seine-Maritime) | Question écrite

Ministéreinterrogé > Action et comptes publics Ministére attributaire > Transports
Rubrique >transports par eau Téted'analyse Analyse > Financement du dragage des grands
>Financement du ports maritimes francais.
dragage des grands ports
maritimes francais

Question publiée au JO le : 01/08/2017

Réponse publiée au JO le: 19/12/2017 page : 6580
Date de changement d'attribution : 14/11/2017
Date de signalement : 31/10/2017

Textedelaquestion

M. Damien Adam interroge M. le ministre de I'action et des comptes publics sur |a participation financiére de I'Etat
au dragage des grands ports maritimes. Le dragage consiste au maintien du tirant d'eau des passes navigables des
canaux, chenaux et ports par I'extraction de sédiments afin de garantir une navigation optimale. Cette opération
d'entretien nécessaire demande un investissement financier conséquent. Par exemple, les dragages d'entretien et la
gestion des sédiments représentent un colt de 15 a 20 millions d'euros par an au port de Rouen. Or s le
gouvernement belge finance |a totalité de ces opérations pour ses ports, I'Etat francais n'assume aujourd'hui que 41
% du financement du dragage sur son territoire. Ce désengagement de I'Etat porte préudice a la compétitivité des
ports francais, dans un contexte de fortes concurrences européenne et internationale. A I'occasion du dernier comité
interministériel de la mer en novembre 2016, le précédent gouvernement avait annoncé une augmentation de la
participation financiére de I'Etat au dragage des ports jusqu'a 26 millions d'euros en 2017 et jusqu'a 30 millions
d'euros en 2018. 11 lui demande quelles sont ses intentions sur |e sujet.

Textedelaréponse

L es opérations de dragage en milieu marin et estuarien sont indispensables aux activités portuaires. Le dragage
d'entretien des chenaux d'accés aux ports et leurs bassins garantit la sécurité des accés aux infrastructures et la
maitrise du risgue d'inondation. Pour les grands ports maritimes (GPM), conformément & |'article R.5313-69 du
code des transports : « L'Etat supporte les frais de I'entretien et de I'exploitation des écluses d'accés, de I'entretien
des chenaux d'accés maritimes, de la profondeur des avant-ports et des ouvrages de protection contre la mer. »
Ains, les travaux de dragage d'entretien sont effectués et financés par les GPM, pour le compte de I'Etat qui leur
verse une dotation destinée a couvrir les frais engagés. La mission Le conseil généra de I'environnement et du
développement durable- service du contrdle général économique et financier (CGEDD-CGEFI) relative a la
répartition entre les GPM de la dotation de I'Etat affectée aux travaux de dragage, d'entretien et d'exploitation de
certains ouvrages dans les GPM, a pu estimer ces dépenses & 96,4 M€ par an (moyenne 2013-2015). En 2016, le
taux de couverture de ces dépenses atteignait 41 %, malgré dimportants efforts de maitrise, et méme de diminution,
des colits d'entretien et de dragage réalisés par les ports. Cette situation pése sur le niveau charges directes des
ports, pour couvrir ces dépensesincontournables. Ainsi, afin de permettre aux GPM d'étre compétitifs vis-a-vis des
autres ports européens, dont certains bénéficient d'une prise en charge intégrale par la puissance publique, le
Gouvernement prévoit de stabiliser la dotation pour les accés portuaires a 71 M€ pour des crédits qui étaient
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traditionnellement plafonnés & 50 M€ en loi de finances de I'année derniére. Cette dotation a été augmentée
exceptionnellement en 2017 a 72 M€, gréce a une augmentation hors loi de finances : ce montant de 71 M€ est
désormais inscrit dans la loi. De maniére générale, les dépenses des GPM pour réaliser, pour le compte de |'Etat,
des missions régaliennes ont été examinées dans |e cadre du Comité interministériel de lamer.
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